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Jednosmerné motory s kefami — BDC
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Princip ¢innosti BDC motora

Casti motora

e Stator — Cast’ motora, ktora nevykonava pri &innosti ziadny pohyb. Ako
stator sa povazuje samotny obal motora a budiace magnety alebo vinutia
upevnené na niom. Na stator su pripevnené aj kefy, na ktoré privadzame
napajacie napitie motora. Kefy tla¢ia na komutator rotora a napajaju
rotorové vinutia. Ich nevyhoda je, Ze po ¢ase sa opotrebuju

e Rotor — Hriadel, ktory sa otad¢a po vlastnej osi. Na hriadeli je upevneny
komutator s medenymi lamelami, ktoré sa tra o kefy. Tieto lamely su
spojené s vinutim rotora. Vinutie je ovinuté na pospajanych elektrickych
plechoch — armatdre. Prepinanie toku prudu vo vinutiach je teda Cisto
mechanické.
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Typy budenia

Budenie je spésob, akym vyvolavame magnetické pole vo vnutri motora.

e Skratové budenie

Pri skratovom budeni je prad v rotore a v budeni nezavisly, lebo budenie a kefy su
zapojené paralelne, tym padom dokaZeme presne riadit’ rychlost’ motora. Na rotor
a budenie ale privadzame rovnaké napatie a tak dokazeme tieto pomery pradov
korigovat’. Na budiace vinutia ide prud stale v tom istom smere, no v rotore sa
meni komutatorom.
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Shunt Excited DC Motor
e Sérioveé budenie

Vinutie sériového budenia je jednou stranou pripojené na zdroj a druhou na jednu
kefu. Prad budenia sa teda zhoduje s prudom v rotore a tak dokaze motor rychlo
reagovat’ na nahle zmeny zat'aze. Nevyhodou je mensia presnost’ regulovania
rychlosti motora ako pri skratovom budeni.
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e Budenie permanentnymi magnetmi



Najrozsirenejsi typ budenia v lacnych aj drahych motoroch. Vyhodou je lacnejsia
vyroba, lebo sa nepouzije tol’ko medi a linedrne vlastnosti motora. To znamena, Ze
motor odpoveda na zmeny napitia zmenou rychlosti otaCania v ur¢itom pomere.
Nevyhodou je to, Ze magnety po Case stracaji magnetické vlastnosti.
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e Kompaundné budenie

Budenie, ktore je vinuté aj sériovo aj skratovo. Kombinuju vlastnosti obidvoch
vinuti — vy$§i moment aj lepSiu riaditel'nost’ rychlosti.
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Riadenie jednosmernych motorov

Motory potrebujeme riadit’ z hl'adiska ich rychlosti otd¢ania, momentu a sSmeru
otacania.

¢ Riadenie rychlosti

Rychlost’ motora riadime napitim privadzanym na motor. Pri digitdlnom riadeni
ziskame inu hodnotu napéajacieho napatia jeho rychlym vypinanim a zapinanim.
Nazyvame to moduléciou Sirky pulzov. Toto dokazu riadace tranzistory. Aby sme
rychlost’ riadili presne, musime ziskat’ spatn vazbu. Thto dostaneme viacerymi
sposobmi: opticky, magneticky, indukcne.
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e Riadenie momentu

Moment motora vieme riadit’ zmenou pradu te¢iceho do jeho vinuti. To, ¢i
potrebujeme moment zvysit', alebo znizit' vieme zistit’ z toho, ako rychlo sa motor
otaca a aky velky prad te€ie vo vinutiach.



e Smer otacania

Pri jednosmernych motoroch staci na zmenu smeru otacania prepdlovanie
vstupného napitia. Ak chceme tito zmenu smeru riadit’, musime to spravit’
pomocou tranzistorov. Obvod na zmenu smeru otacania sa vola H-mostik, ako
suciastky sem moZeme dosadit’ r6zne spinace. Mozu to byt’ relé, ale aj tranzistory.
Tymto mostikom dokdZzeme motor tplne odpojit’ od vstupu, ale aj zabezpecit’
brzdenie, no na to musi byt’ prispésobené napdjanie.
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Jednosmerné motory s kefami st jednoduché na konstrukciu a riadenie. Toto
mozZeme vyuZzit’ tam, kde potrebujeme lacny a spolahlivy pohon zariadeni. Ich
nevyhodou je, Ze potrebuju udrzbu a nedokazu bezat’ dlhi dobu bez zastavenia —
potreba vymeny kief. Pri treni kief 0 komutator taktiez vznikaju straty.



